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Vomchtung zum wahlweisen Verteilen eines Schuttgutstromes 



Die 'Erftndung betrifft eime Vorrichtung zur wahlweisen 
Verteiking eines Schuttgutstromes rmt vornehmfidi fern- 
gesteuertem efcektrischem Arctrieb, z.B. in ednem faltohr- 
system einer SpefcheranJage. 

£s -fst ei-n jTfit zweJ oder mebreren Abgdngen versefoener 
Verteifer bekonnt, hi dessen ikonisches Gehause ein 
konisches Rohr so dfehbor eingesetzt ist, daB der tlfli 
drehbaren Rohr befindtiche Rohrkr umnier wit deni mi 
Gehouse angeordneten Abgdngen zur Oecfcimg gebracht 
werden kartnv incfem das drehbare Ronr im Gehause urn 
em bestimmtes MoB angehoben -und so wert gedreht 
wird, Ws die Ausloufoffming «des (Rohricru miners otrf den 
gewabhsn Abgang wn Gehause gerichtet ust. 
Oiese Verteiler haben siah in der fVoxts mcht durch - 
setren barmen, da sie man>ueH 'bed lent wenden mussen. 
AuBerdem setzen sich der «n Sdvuttgutstrom mitgefuhrte 
Stoub, Spelzen usw. zwTschen beide Konem was die 
Fonlcbionssicheiiheit des Verteilers «n .frage steHte. Nach 
tangerer BetriebszeSt koonte der Verteiler nw mit groBter 
Kraftan strangling umgesteHt werden. 
Es -ist ouch ein Verteifcer belkannt, ben dem zwuschen dem 
an die ArrtriebsweJIe angestedcten Antmebs motor und 
dem Verteilerrohr* ochsgteich ein Pla rvetengetriebe ein- 
geschaltet ist. Beim Bniabren des VerteSierrohres *n die 
gewahtoe Stellurtg fahrt der cm Verteiterrohr befestigte 
Schaltnodoen gegen den betreffenden ErvaVhalter und 
setrt den Antriebsmator stall. 
. Bei dlesem bekonnteri Vert-en Fer entstehen Schwierigkei- 
ien betm Ausgbeichen bxw. Beseottgen des. Nochfri-ufes 
des Antiiefbsmotors. Trotz oiler getroffenen Vonkehron- 
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gen, den Nochlcuf z-u steuern, veroadem sich beJspiek- 
weise die ReibungsJcrafte dSurdi Einwirken von Stoub 
stondig, so doB keane Gewahr gegefben ist, das Vertei- 
lerrohr iiber dem vorgew&hHen. Abgang zum StiJl stand 
zu brlngen. Auftretende U ngenmrig keiten mQssen vJel- 
mehr durch Verstellen der Schaltnodoen und der EnoV 
scholter besertigt werden, d.Ju doB der Verteiter der 
Aufskht des Bedienungspersonals bedarf, was dem Pnvv 
zip der -Femsteuenung widersprkrrt 

Zweck der Erfindung «st r die bei den bisher bekannten 
Vertealem vorhandenen Nachteile zu besertigerw 
Der Erfindung Megt die Aufgabe zugrunde, eJne Var- 
Vichtung zur wahlweisen Verteihj'ng eines Schuttgutstro- 
mes zu entwjckefri, die trotz bewegFicber Anordming des 
Verteilerrohres «nd veranderiicher Revbungskrafte einen 
Hachlauf dessetoen trotz iNachlouf des femgesteuerten 
An triebs motors ausschUeBt. ' 

ErfmdungsgerrvdB wrird die Aufgabe gelost diirch eine *m 
Verteitergehouse ax^al gelagerte, am Einkiul gefufhrte 
und iiber ein Anbriebssystem cn>f einen- vorgewahlten 
Abgang steuerbare Schurre «und ein zwischeni Antniebs- 
motor und Schurrenachse o-ngeordnetes Schqltwerlc. Ah 
Schaltwerk wird erne durch eine Doppelschwinge ge- 
steuerte -Scholitscheibe etingesetzt, die trotz des vorhan- 
denen Nachloufes der OdppePschwinge von dieser fixiert 
und arrettert wird. Die 'Doppelschwinge ist ah zweiarma- 
ger Hebel ousgebikfet, deren einer Hebelarm rrdt etnem 
Antniebszopfen und der andere flebelarm ok JCreis- 
segment cwsgeblldet list Zwischen }e zweT Puhnungs- 
sch«tzen der Schaltscheibe ist 5m Abstand vom Mittef- 
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pudkt eir> "Halter bngeordnet, dessen B^egerodius dem 
Rod his des Kreissegmentes der D op pel schwJ nge ent- 
spnicht WeiterKin ist die SchoJtscbeibe mat einem Trager 
verse hern, -an dem Scholtnocken befestigt sina\ doe am 
Boden des Verteibers verFegte Endschafcer betatigen. s 
Vertellergehause ist ein Kegefcboden- veriegt der an 
Hohe der Unterkonte der Abgange- Of>geordrtet fst Die 
Neigung dies Kegeibodens entspnlcht der der Schrwjrre. 
Die VorteJIe der erfindungsgemaBen Vorrichtung be- 
stehen in ihrer funktionssicherheit Trotz des vonha-nde- 10 
nen Nachloufes des Antriebsmotors wird die Schurre 
zuverlassig ouf den vorgewahlten Abgang gesteuert und 
do rt fiwert Die Erfindung soW nachstehend on einem 
Ausfuhrungsbe'rspie! nether eriautert werden. In den zu- 
gehSrfgen Zeichnungen zeigen-: 15 

Fig, 1 : die Vorrichtung fan iangsschnitt. 



Fig. 2: den Schnitt A-A noch fig. 1. 
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Gn zylindrasches Verbeifergebause 1 ist mit vier Abgan- 
gen 2.1 bFs 2.4 ausgebatdet £$• ist durch einen Deckel 6 
abgeschtossen, der das Zutaufrohr 7 aufnimmt In Hohe 
der Unterkante3 der Abgange 2.1 bis 2.4 ?st im Vertea- 
lergehause 1 ein Kegefboden 4 angeordnet der dieses 2B 
in zwei Rdume 26; 31 unterteilt im oberen Roum 26 ist 
eine Schurre 8 mit ihrer Scburrenoohse 11 1m lager 5 
des Kegel bodens 4 dreNbar gelagert Diie Schurre S ist ate 
schrefer Kegefstumpf ausgebftdet dessen Grundflache 
el's Eintouf 9 und dessen Schnittebene ais Auslauf 10 30 
ditent und den Ab ganger* 2.1 fc?s 2.4 ongepaBt list Der 
Kegelboden 4 und die Schufre 8 ha ben das glekhe Ge- 
fSHe a. An der Schurrenadhse 11 ist im unteren Rcnim 31 
des Verteitergehauses 1 ei-ne Schaltscheibe 12 befestigt 
Sie «hat vier Fohruogsschlitze,^, deren MitteiHnten 30 urn 35 
90° versetzt durch den (Mittelpunkt 28 der Schahscheibe 
12 vertoufen. Die benachbarten fuhrungsschlitee 13; 13" 
sind in Nabe des Mittefpunktes 28 der Schaltscheibe 12 
bogenfonmig miteinander verbundeh. Am Umfang der 
Schaltsdieiibe 12 ist ein Trager 32 befestfgt an dem zweJ 40 
Schaftnocken 24; 25 rm Winket 0=135° angeordnet 
sind. Da be* fst zu beachten, daB die Schaitnocken 24; 
25 in unterschieeffichen AbstondW x; y von der Schalt- 
scheibe 12 om Trager 32 -befestigt and. Zwischen den 
fuhrungsschKtzen 13; 13' ist die Schoftschefbe 12 mit ]e « 
einem Hatter 14 ausgebildet in dem Fuhrungsschlitz 13 
der Schaltscheibe 12 gleftet ein Antniebszapfen 15, der 
auf diem einen Hebe la rm eiiner ouf dem Wellenstumpf 
27 des Antriebs motors 17 befestigten Dap pel schwinge 16 
angeordnet ist Der ondere Hebe la rm der Doppe*- so 
schwinge 16 ist ols Kreissegment 18 ausgebildet. das 
beiim Errefchen der vorgewahltea StelPun^ der A-usteufes 
10 der Sdmrre 8 in den HaHer 14 gleitet und dte Schalt- 
scheibe 12 bzw. die Schurre 8 trotz des Nachlaufes des 
Arsbiiebsmotors 17 orretlert Domit die SchoitscheJbe 12 55 , 
an einer Wertenbeweg*ung gehindert w*rd\ ist der Hotter 
14 dem iRadhis R des Kneissegmentes 18 arrgepafit und 
im Abstand A+R vm den Mtftfcelpunkt 28 der Schalt- 
scheibe 12 angeordnet Der untere Roum 31 des Vertei- 
Jergehauses 1 wird durch einen Boden 20 abgeschlossen, 6D 
auf dem im Abstand A vom Mfrtelpunlct 28 der ols 
Flbnschmotor ausgebifrfete Antriebsmotor 17 getogert 
ist Auf der «l*wtenseite 29 des Bodens 20 sind vier End- 
schafter 22; 22'; 23; 23' befestigt, die In einem Winkel 
Y = 46° zueinander stehen. Dabei ist zu beooSten, daB 65 



die Endscholter 22; 22' tin Hohe y des Scha Itnocke ns 24, 
die EndschaKer 23;. 23' In iH&he x des Schoftnodcens 25. 
onaeordnet sind. ' 

Das Kreissegment 18 der (Dappelschwinge 16 ist in Aus- 
gangssteilung vor dem iHatter 14 und der Antriebszap- 
fen 15 am Scheitelpwrfct 21 der PDhrungssdvBtze 13; 13' 
der Schaltscheibe 12 gelagert Der Ausfcruf 10 der 
Schurre 8 ist ouf den Abgong 2.1 gerichtet. Wdrd der 
An triebs motor 17 eingeschottet so wrrd das Schaltwerk 
19 in Bewegung gesetzt (Die Ooppekchwnge 16 ctreht 
sich in Richtung B. Dobei glettet der Antriebszopfen 15 
vom ScheTtetpurykt 21 an den Fuhnungsschltitz 13' und 1 
setzt die Schaltscheibe 12 in limdrehung. Dos tCrefis- 
segment 16 der Doppelschwinge 16 gibt den Halter 
14 und der Schaltnodcen 24 der Schaltscheibe 12 cfen 
End scha Iter 22 frei. Befm weitenen Umlouf der OoppeN 
schwinge 16 gfeftet, beJ gleidraeatiger Drehung der 
Schahscheifbe 12, der Antriebszapfen 15 ot*s dem Fuh-. 
rungsschlitz 13' in Richtung des Scheitelpunktes 21'. Da- 
be! kommt das Kreis segment 18 vor dem Halter 14' zu 
Uegen, und der Schaltnodcen 24 der Sdvalitscheibe 12 
betatigt cfen fndschalter 22'« der den ArvMebsmotor 17 
abschaitet. Die Schurre 8 ist mit ihrem Auskmf 10 ouf 
den Abgang 2.2 gerichtet ond dort orretiert, denn das 
Kreissegment 18 der Doppe I schwinge 16 JdBt in- dfeser 
Steilung eine weitere Drehung der Schaltscheibe 12 
-durch die Anordnung des Halters 14' -nfcht zu. Selbst 
beim Nachbuf des Antriebsmotors 17 noch erfolgtem 
Abschalten orretiert das Kreissegment 18 der Doppef- 
schwinge 16 cWe Schaltscheibe 12, do die im . Radius R 
des Kreissegmentes 18 aosgebildeteten und auf der 
Schaltscheibe 12 im Abstand A + R angeofdneten Hal- 
ter 14; 14' um die Schunsenochse 11 rotfferenv 
Soil vom Abgang 2.1 beispietsweise der Abgong 23 ain>- 
gesteuert nverden, sc/. wird «dieser vorgewS Wt, d 1 . h. der 
End scha Iter 22' wircf uberbruckt so dbB dfe Doppelt- 
schwinge 16 und domit ouch c?ie SaScdtsaSeibe 12 so 
lange in Drehung versetzt wird; bis der Schat&iodcen 25 
den Cndschalter 23 betatigt und oMeser den Antraebs- 
motor 17 stillsetzt Da die Schoftscheibe 12 mit der 
■Schurre 8 storr verbunden Fst hot rhr Ausbuf 10 die vor- 
gewdhke Steliung eingenommen. 



Patentanspruche: 

1. VorroaStung zum wa h I wei sen Verteilen elnes Schutt- 
gutstromes mit vornehmMch femgesteuertem elektnischem 
Antrieb, oeren Schurre in einem Verteilergehouse dreh- 
bar gelagert ist, gekennzeichnet durch ePne rnit der 
Schurre <8) und der Scfrurrenochse (11) veifeundene 
Schaltscheibe {12}, die uber eine versetzt zur Schurrerv- 
achse (11) vertegte ongetriebene Doppefischwdnge {16) 
steuer- bzw. orretierbar ist 

2. Vorrichtung noch Anspruch 1, dbdurch gekennzeich- 
net, daB ein zweia rnrriger HebeJ oFs 'Doppeis-chwmge (16) 
ousgebrldet ist, deren einer Hebelarm mit einem An- 
tniebszapfen {15) versehen ond der ondere Hebelonm 
ois Kreissegment (18) ousgebiWet ist 

3. Vorrichtung noch Anspruch 1 und 2, dbdurch gekenn- 
zeichnet, daB zwischen je zwei FuhrungssoSHtzeh {13; 
13') der Schaltscheibe '(12) e5n 'Halter {14) im Abstand 
(A+R) vom Mittelpunkt (28) ongeordnet ist, dessen 
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Btegercxfrus dem Rodius (R) des Kreassegmentes (18) 
der Doppelschwinge {16) entspricht » 

4. Vorrichtung nodi Anoprudi 1 unrf 3, gekennzeSchnet 
durch efnen on der Schatechefbe (12) angeordneten 
Tracer 02), cm> dem Schoftnodcer> (24; 25) tm WrHcungs- 
beieich, van. am Boden (20) des VertelPers vertegtert End* 



schaltern {22} 22'; 23; 23') befestigt sarufc 

5. Vornrdrtung nach Ansprudi 1, dadwch gekennzeidi- 
net, dbB ein.'ia dos Vertetfergehaus© ,{1) yerlegter Kegel- 
boden {4) -in HShe der Unterkante <3) der Abgange (2.1 
bis 2jJ) cmgeordnet ist dessen Metgung |a) der der 
Schurre (8) entspricht 



Hierzu 2 Blatt Zetchnungen 



Vordrudc-Leitverlag Berlin, Ag 300/71/DDR- (52) 9522 



81 e, 47 



78952 



Int. CI.: B65g 




24 22/2312 20 19 27 



Fig.l 



Kl.:81e. 47 789S2 Int. CI.: B 65 g 

24 2.2 12 13 




Fig.2 



11 



This Page is Inserted by IFW Indexing and Scanning 
Operations and is not part of the Official Record 



Defective images within this document are accurate representations of the original 
documents submitted by the applicant. 

Defects in the images include but are not limited to the items checked: 

□ BLACK BORDERS 

□ IMAGE CUT OFF AT TOP, BOTTOM OR SIDES 

□ FADED TEXT OR DRAWING 

□ BLURRED OR ILLEGIBLE TEXT OR DRAWING 

□ SKEWED/SLANTED IMAGES 

P^COLOR OR BLACK AND WHITE PHOTOGRAPHS 

□ GRAY SCALE DOCUMENTS 

PXINES OR MARKS ON ORIGINAL DOCUMENT 



14 REFERENCE(S) OR EXHIBIT(S) SUBMITTED ARE POOR QUALITY 
□ OTHER: 



IMAGES ARE BEST AVAILABLE COPY. 
As rescanning these documents will not correct the image 
problems checked, please do not report these problems to 
the IFW Image Problem Mailbox. 



BEST AVAILABLE IMAGES 




